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в А А А 20 июля
1 ЧКК Прйнят"о"правитёльствённоё”по"становлёнйё о"ст”рой- 
Ewvw тельстве в городе Тольятти автомобильного завода. .„ 

15августа _ Д.
Министерство" внёшнёй”тор"’ " " " "" " " ""
говли СССР и акционерное об- ^«явымн^^^
щество ФИАТ (Турин, Италия)
заключили генеральное согла­
шение о сотрудничестве в об­
ласти разработки конструкции 

автомобиля, проекта автомобильного заво­
да и егр строительстве в СССР. Срок дейст­
вия генерального соглашения 8 лет.
8 сентября
Совет Минйстро"в"СССР"с"войм"р"асг1оряжён”иём”назначил замёстй- 
теля министра автомобильной промышленности СССР В. Н. Поля-’ч 
кова генеральным директором строящегося завода по произвол-/ 
ству легковых автомобилей в г. Тольятти.
24_ноября

. Дорожники"треста "«Спёцстрой» завёршёли” строительство 7”к”ило- 
метровой автодороги к заводу от г. Тольятти.

1967

10 июля

14 января
Вынут первый "ковш'грунта под первый"о’бъёкТ Волж­
ского автозавода — корпус вспомогательных цехов.
16 января

Строительство Волжского автомо" 
бильного завода объявлено Всесо­
юзной ударной комсомольской 
стройкой.
30 марта
В Тольятти на"стройтёльст"во"авто” 
завода прибыл первый отряд моло­
дых добровольцев по комсомоль­
ским путевкам.

В Тольятти для испытания прибыли три легковых"автомобиля "фй- 
АТ-124». , >
14 июля
Зовёт Минйстр"ов"СССР утверди л "прёдставлённыи Министерством 
автомобильной промышленности и Госстроем СССР технический 
троект на строительство Волжского автомобильного завода, раз- 
таботакный итальянской фирмой ФИАТ е участием советских про- 
жгных организаций.
’ августа

этому времени по комсомольским путевкам "н"а" строительство 
втозаврда прибыло 2562 человека из 28 краев, областей и рес- 
ублик.
3 августа
рёзйдйум” Совета” Министров "СССР "рассмотрел" й "одобрил "про­
ст генерального плана первой очереди строительства новой час- 
i города Тольятти. В разработке генплана приняли участие 15 на­

учно-исследовательских и проектных 
институтов Государственного коми­
тета по гражданскому строительству 
и архитектуре при Госстрое СССР, 
/^..сентября
Начать? зёмляные” работы" на площад­
ке нового жилого района г. Тольятти. 
Население г. Тольятти на эту дату со­
ставляло 162 тысячи человек.

октября
'ольятти прибыла дёлегацёя"спёциа?1Йсто”в итальянской "фёрмы
!АТ во главе с Уго Дженейро. Советские и итальянские спецна­
зы наметили ряд мер по дальнейшему ускорению строительст- 
Волжского автозавода.
октября
(гада Валёнтйна "Павлова йз "«ЖЙпстроя»" заложила "фундамент 
вого дома в Автозаводском районе г. Тольятти. Ныне это дом 
адресу: улица Свердлова, 37.
екабря
тоялась первая прбфсбюз”ная"конфёрёнцёя” работников" строя- 
ося Волжского автозавода. Председателем профкома избран 
1. Правосуд.
декабря
"бялось "первой "отчётно" выборное 
ийное собрание на Волжском ав- 
воде. Вместо партбюро избран 
ийный комитет. Его секретарем 
ан Й. Н. Федюнин.

А А 10 февраля
ПО Отдано рас"поряжёнйё"пб 

дирекции автозавода о 
проведении эксплуатаци-

IX испытаний автомобилей «ВАЗ- 
».
пре.л_я_ _
ада Нйколая Моёсеёва из «Жйлстроя-1»~приступйла”к"сббр"у- 
1Ю первого высотного дома в новом районе г. Тольятти.
>ая_
,ан Титаб ЦК \ ВЛКСМ'для” координаций "действий” комсомоль" 
организаций на строительстве Волжского автозавода.
юля
лея; монтаж бборудован"ия"на" объектах й"в" пройзврдствённых 
/сах строящегося Волжского автозавода. В составе его ди- 
in созданы диспетчерские группы для контроля за ходом 

строительства и монтажа оборудования.
/^августа
Объявлен конкурс" на лучшёё'наз'ванйё 
нового советского автомобиля
27 октября
На берёгу Куйбышёвского "водохранилй- 
ща в новом районе г. Тольятти комсо­
мольцы заложили на воскреснике парк.

Далекий 1966 год.... На месте современного Автограда — овра­
ги, поля пшеницы, ухабистые поселковые дороги; будущий завод 
только лишь приобретает свои очертания — копают котлованы, 
громадные самосвалы курсируют по стройке, вывозят грунт, стро­
ители закладывают фундамент. Всего через три года стройка века 
превратится в уникальный промышленный комплекс, это уже не 
просто производственные мощности, а живой организм, приве­
денный в состояние готовности. До пуска конвейера остается... 
Впрочем, дадим слово очевидцу этих волнующих событий, челове­
ку, имеющему самое непосредственное отношение к первой сбор­
ке вазовских автомобилей, для кого судьба и Волжский автомо­
бильный завод переплелись воедино.

Игорь Алексеевич Спекторов, сегодня начальник одного из от­
делов сборочно-кузовного производства ВАЗа, а в то время моло­
дой технолог Горьковского автозавода, приехал в Тольятти в ию­
ле 1967 года. Молодежь со всего Союза съезжалась на ударную 
комсомольскую стройку: интерес к ВАЗу возник сразу, хак только 
в прессе появились первые сообщения о том, что в Турине подпи­
сан протокол об участии «Фиата» в строительстве автомобильного 
завода.

ч

I
Игорь Алексеевич 

Спекторов

Первый 
автомобиль 

собирали

секрете 
тальянцев

Болоньевые 
куртки меняли 
на фуфайки

— На стройку нас собирали пе­
реводом, через министерство. Я в 
то время учился на вечернем отде­
лении института, и сначала особого 
желания ехать не было — хотелось 
получить образование, — вспомина­
ет Игорь Алексеевич. — Но в Толь­
ятти я все-таки приехал. Когда пер­
вый главный инженер СКП Василий 
Васильевич Столповский показал 
мне стройку, я еще тогда сказал, 
что, может, лет через двадцать- 
тридцать что-то и построят, не ве­
рил, что такой гигант можно возвес­
ти за три с лишним года. Наша ос­
новная задача тогда была — привя­
зать технологию к оборудованию, 
под оборудование спроектировать 
фундамент. Меня перевели в цех 
сборки автомобилей исполняющим 
обязанности начальника цеха, еще 
пришлось учиться в институте после 
работы, плюс ко всему меня избра­
ли секретарем парторганизации 
СКП — темп жизни был просто бе­
шеным. Кроме того. Виктор Никола­
евич Поляков, генеральный дирек­
тор строящегося завода, собирал 
нас раз в неделю с отчетами в во­
семь-девять вечера.

Активная работа велась парал­
лельно в Тольятти, в Москве и Тури­
не. Часть мастеров, бригадиров от­
правлялись в Турин на стажировку, 
итальянцы, в свою очередь, присы­
лали на завод своих специалистов, 
которые дублировали начальников 
цехов, подстраховывали, организо­
вывали обучение для рабочих.

По приказу Полякова на стройке 
были созданы бригады из цеховых 
рабочих, которые должны были 
строить фундаменты, и руководите­
ли этих бригад, как правило началь­
ники участков, мастера, должны бы­
ли персонально следить, чтобы обо­
рудование правильно легло на фун­
дамент. Все работали на стройке, и 
порой итальянцы даже не подозре­
вали, что их подопечные пришли с 
крупных заводов, имели за плечами 
престижные институты: рабочие хо­
дили в кирзовых сапогах, фуфайках. 
Кстати, по словам Игоря Алексееви­
ча, итальянцы легко меняли свои 
фирменные болоньевые куртки на 
наши фуфайки, которые для трудо­
вых будней оказывались и теплее, и 
удобнее.

Стройка запускалась поэтапно, а 
вместе с заводом строился и город. 
Своеобразной точкой отсчета слу­
жило табло с надписью «До пуска 
конвейера осталось... дней», и чем 
ближе был срок, тем больше было 
напряжение.



iy апреля zuui г. и w?/ i (zooo, ■' таирсцв!

— общие цели
t-,..

Вазовские 
первенцы 
«рождались» 
под покровом 
ночи

Хотя отставало механосбо­
рочное производство и многое 
ешг ''ыло не завершено, при- 

зшение все-таки запус- 
как .вод, было уже закуплено 
2000 комплектов, агрегатов, 
штамповки. Идея Полякова 
была верна: конвейер бы «по­
тянул» за собой все остальное 
— и окончание строительства, 
монтажа, и завершение всех 
недоработок. К сборке первого 
автомобиля коллектив готовил­
ся основательно, работали с 
технологами, конструкторами, 
каждый рабочий досконально 
знал свою операцию теорети­
чески.

— Руководители делегации 
ФИАТа волновались: «Надо 
учить, надо учить сборке на 
практике». В марте, за месяц 
до пуска конвейера мы обору­
довали специальное помеще­
ние для учебы и тренировки, 
поставили там подъемник, ре­
шили сами предварительно со­
брать автомобиль. Попросили 
у сварщиков пробный черный 
(неокрашенный) кузов, привез­
ли двигатель и собрали авто­
мобиль. И вотфиатовцы назва­
ли день учебы для мастеров и 
бригадиров. А мы договори­
лись подъехать на этом самом 
автомобиле. Прибыли, сигна­
лим: итальянцы в шоке от удив­
ления: кто, спрашивают, соби­
рал? Да мы, говорим, и соби­
рали. После этого, конечно, от­
ношение у них к нам измени­
лось, поняли, что имеют дело 
со специалистами. Потом,
правда, технический директор Евге­
ний Артемович Башинджагян приказал 
•незаконную» машину разобрать, а уз­
лы пустить в дело.

Первая же «законная» машина то­
же собиралась так, чтобы не мешать 
людям работать и не вызывать излиш­
него любопытства. Эта «копейка» уже 
обрела свой цвет — белый и собира­
лась совместно с итальянцами. Из-за 
этих учебных сборок до сих пор суще­
ствуют разногласия, какой автомобиль 
считать первым: тот, который собрали 
втайне — с черным кузовом, или бе­
лый — на котором обучали итальянцы? 
Но принято все-таки первыми считать 
шесть автомобилей, собранных непо­
средственно на конвейере 19 апреля. 
Шесть кузовов, окрашенных в цвета 
флага РФ — два синих и четыре виш­
невых, висели с интервалом до 50 ме­
тров. Сборщики рассредоточились по 
своим местам, разложили комплекту­
ющие, инструмент, технологические 
карты. Медленно двигались машины, 
потихоньку «обрастая» всем необходи­

мым, собирая вокруг себя целую тол­
пу, — люди смотрели, как выполняют­
ся операции, советовали, подсказыва­
ли. К утру в воскресенье 19 апреля 
1970 года сборка шести первенцев 
ВАЗа была завершена.

— При сборке кузова много мел­
ких операций, это создает определен­
ные трудности, но все прошло без ма­
лейших накладок. Никаких особых 
торжеств не было, ведь цель этой 
предварительной сборки была проза­
ичная — опробовать, насколько серь­
езно было подготовлено производст­
во, выявить все недостатки, какие-то 
моменты, которые могли бы помешать 
в дальнейшем. И такие моменты дей­
ствительно были: первый раз машины 
заправляли из лейки, антифриз раз­
мешивали в ведре, аккумуляторы за­
ряжать я ездил в наш заводской га­
раж. Но все недостатки постепенно, в 
процессе работы устранили. Другая 
же цель была — сделать подарок к 
100-летию В. И. Ленина, ведь тогда 
этой датой жила вся страна.

I’ ж, ЯИ1 ноября_____________________________
ogM, Подведены итоги ” всесоюзного ” конкурса ” f

лучшее название нового автомобиля. Сре/
KSfe&t100 вариантов лидирует название «Жигули».

ноября _
Z Jrl Рассмотрен ” й "одобрен" прёдставлённьГй" мо" 
jfr.Лковским институтом «Промстройпроект» ген 

SStete»./.. «ДЙрапьный план застройки промышленно-комм
i'W.X„jsWS .7------ Финальной зоны, общая площадь которой сост

твит 400 гектаров — чуть меньше площади ВАЗа.
JP декабря_________ __________________________________

/ipoiueTi первый троллейбус по маршруту «^Автовокзал — КВЦ авт 
-завода». Протяженность линии — 32 км.

/ )§_лекабря__________________________________________
В корпусе вспомогательных цехов начаттся выпуск первой прод) 
ции ВАЗа. Это металлическая плитка для полов производственн
здании.

27 февраля_
В" "Москве подписано меж­
правительственное совет 
ско-югославское соглаше

ние о поставках в 1969-1975 гг. из эИшиаД
СФРЮ комплектующих изделий для 
сборки легковых автомобилей на 
ВАЗе. --------
6 мая
Началось" сооружение широкоэкранного кинотеатра «Сатурн» 
1200 мест в новом Автозаводском районе.
13_мая_
Заселен первый дом в новом районе г. Тольятти. Ныне это j 
«ВМИ1' Т” № 63 п0 У»- Дзержинского.

у ?1 июня____________________
Начался монтаж главного конвейера ВАС

Тж ---*???________________________ _
Вступил в строй первый "полностью" зав 

яВиаЙтаЯИИД шенный и действующий цех автогигант;
ремонтно-кузнечный.
1_сеитября___________

| Первая" школа на *2~350"учащихся открыт 
Кж■ _____________ 1 в новом районе г. Тольятти (школа № 2!

В~Тбльятти создано” постоянное представительство "фирмы "Ф 
для решения вопросов по строительству Волжского автозавод;
25_сентября_______________________________ ______ ____
Создан отдел техничёско! о обслуживания автомобилей ««ВАЗ».
30 декабря_________________________________ ;_ !__
Государственная "комиссия подписала акт о приёме в постоя! 
эксплуатацию корпуса вспомогательных цехов Волжского aBi 
вода.

1 ®.„Ф??Р?ля_________________ _________ _____ _
В прессовом "производстве бригада Виталия Дёвя 
получила первую штамповку внутренней панели п; 
ней дверцы автомобиля «ВАЗ-2101».

25_февраля
Изготовлен первый кар­
кас черного кузова ав­
томобиля на сварочном 
автомате в цехе 42-2 
сборочно-кузовного 
производства.
13зпреля
В”цёхе”№" 44 сборочно­
кузовного производства 
началась окраска кузо­
вов. лаголло1зип1з.| $
19_апреля
С” "главного конвейера 
сошли первые шесть 
автомобилей.

В мае запустили производство: 
собрали около 50 машин. Потом стали 
наращивать темпы, и уже до конца 
1970 года с конвейера сошло 21,5 
тысячи автомобилей. Дальше — боль­
ше, но именно 19 апреля 1970 года 
стал для всех нас, участников первой 
сборки, особым днем. Эго было на­
шей общей победой, и в этот празд­
ник хотелось бы низко поклониться 
ветеранам, сказать им спасибо за тот 
труд, который они вложили в этот го­
род и в этот завод.

31 год прошел с того знамена­
тельного дня, и теперь этот отрезок 
заводской истории сохранился в не­
многочисленных фотографиях, памят­
ных буклетах и в памяти самих ветера­
нов. Но именно эта история и эти лю­
ди сделали ВАЗ таким, какой он есть 
сейчас.

Светлане ЛЫСЯКОБА 
пресс-центр АО «АВТОВАЗ»

ВСЕМ, КТО ПОМНИТ «ГРЕНАДУ»
В апреле 2001 года исполняется 30 лет 
«Гренаде» —- молодежному интерклубу

Волжского автозавода.
Мы поздравляем с этой датой всех, кто был причастен к / 
лам «Гренады», к становлению многонационального колле 

гива Волжского автомобильного завода и Автозаводской 
района г. Тольятти, к развитию интернациональных прои- 
водственных связей автозавода, к памятным акциям в по,

держку мира и солидарности!

Дорогой друг! Если ты не считаешь напрасным время 
когда-то отданное работе в нашем клубе, — отзовись! 
Вспомни друзей-«гренадеров» и годы твоего активного 
участия в жизни «Гренады».

Приглашаем тебя на встречу 
соратников и друзей «Гренады»

24 апреля 2001 г., в 18.30, по известному адрес 
Ленинский пр-т, 40 (бизнес-клуб «Согласие»).
И обязательно позвони по телефону 35-29-49,

с 18.30 до 22.00.
Организационная гру


