
Личность в истории

СИЛОВОЕ ПОЛЕ ПОСПЕЛОВА

Борис Поспелов приш ел на 
строивш ийся В АЗ  в конце 1966 года 
с  Горьковского автозавода, где к 
тому времени был начальником кон­
структорского бюро. На В АЗ  он был 
принят заместителем  главного кон­
структора.

“Борис Сидорович властно руко­
водил людьми, но ещ е более власт­
но руководила им идея. Он брал под 
козырек перед патроном под им е ­
нем Автомобиль”, -  писала о нем в 
сам ой  первой книге издательской 
серии  “Творцы А В Т О В А За ” Раиса  
Киселева.

25 апреля исполнилось бы 85 лет 
Борису ПОСПЕЛОВУ -  истинному 

вазовцу, состоявшему в первой когорте 
руководителей Волжского автозавода. 
Все, кто работал вместе с Поспеловым, 
помнят о нем как о человеке, абсолютно 

преданном делу, обладавшем 
целеустремленностью и большим 

организаторским талантом.

такое РИД, но я ничего, конечно, не 
поняла и с  тревогой спросила:

-  Что, опять все с  нуля? Ты же не 
двигателист . У верен , что с п р а ­
виш ься?

-  Поляков уверен...
Срок выпуска автомобилей “В А З ”

с  РП Д  был определен жесткий -  
третий квартал 1978 года. При этом 
на покупку лицензии денег не на­
шлось, поэтому при создании мото ­
ра в ОКБ обош лись стары м дедов­
ским  способом : купили “М азду” и...

Оборудование и комплектующ ие 
для ротора  изготавливали , как

...В  конце 
1973 года на 

одном из совещ а­
ний Виктор Николаевич Поляков
задал  вопрос: “П очему “Д ж енерал 
М о то р е ” потратил  50 м иллионов  
долларов  на лицензию  р о то р н о ­
п о рш н ево го  д в и га те л я ? "  Д в и га ­
тель  Ванкеля за и н тер е со ва л  
тогда практически  всех  ведущ их 
а в то п р о и зв о д и те л ей . П росто та  
кон струкц ии , м алы е  габариты , 
м ен ьш ая  ш ум н о сть  и при  э то м  
вы сочайш ая м ощ ность  были оче ­
видны ми  п реим ущ ествам и  нового 
мотора. Вазовцы  также приш ли к 
выводу, что такой  м о то р  и м ее т  
явные перспективны е преи м ущ е ­
ства  перед  тр ад и ц и о н н ы м  п о р ­
ш невым.

-  ...Хорошо помню  день 18 апре­
ля 1974 года, -  вспоминает вдова 
Б . С .  П о с п е л о в а  А л е к с а н д р а  
Владимировна. -  Борис пришел 
домой  взволнованный. Сказал, что 
его  назначили начальником С К Б  
РПД. Попытался мне объяснить, что

говорится, всем  миром. 
И в конце 1978-го пер­

вые товарные автом оби ­
ли с  РП Д  сош ли-таки  с  конвейера.

РП Д  стал одним  из сам ы х глав­
ных дел  жизни Б ориса  Поспелова. 
В работе  над  этим  двигателем  о со ­
бенно ярко проявился его  харак­
тер, мощ ны й творческий  и ор гани ­
заторский  потенциал. Р а ссказы ва ­
ют, что Б ориса  Сидоровича назы ­
вали “зуб р о м  из Б еловеж ской  
пущ и” за  его  цепкость и сп о со б ­
но сть  п робить  лю бой  вопрос, 
вы полнить лю бое , даж е са м о е  
невозмож ное дело. “Он наседал, 
пер напролом ... Создавал  мощ ное 
силовое  поле, попадая в которое, 
не все  выдерживали столь высокое 
напряж ение” .

П ерспективны м и  во зм о ж н о стя ­
ми двигателя Ванкеля ин тересова ­
лись  все, в том  числе и силовы е 
структуры : первы е автом оби ли  
с  д в ух се кц и онн ы м и  РП Д  были 
направлены в 1980 году в КГБ для 
организации  Олимпиады  в М оскве. 
Конечно, автомобили , оснащ енны е 
двухсекционны м  РПД, были очень 
эф ф ективны  в эксплуатации . 
С ам ой  обычной “копейке” или 
“пятерке” ничего не стоило догнать

и перегнать  лю бую  иномарку. В 
1984 -86  годы  С К Б  РП Д  уже по ста ­
вляло роторные двигатели  на ГАЗ, 
АЗЛК , З А З , ЗиЛ , ЛуАЗ, РАФ . Ожи­
далась  государственная поддерж ­
ка этой  тематики  через создание  
В сесою зного  научно-технического 
центра на базе  Волж ского ав то за ­
вода. П редполагалось совм естное  
п рои зводство  роторны х д ви га те ­
лей  в С о в е т ско м  С о ю зе  с  и н о ­
странны м и  партнерам и  с  учетом 
торгово-кооперационной  политики 
сторон... РП Д  интересовалось и КБ 
Миля, оно  о б ра ти л о сь  в С К Б  с 
во п р о со м  ра зработки  двигателя  
для вертолета  М и -34 , которы й  
предназначался как для военных, 
так  и для граж данских  целей. 
Впрочем , летать детищ е П оспело ­
ва начало ещ е раньш е. С  1984 года 
С К Б  РП Д  работало с  Центральным 
конструкторским  бю ро по судам  на 
подводных крыльях и адаптирова­
ло свой  РП Д  для учебно-трениро­
вочного сам олета  -  экраноплана...

Однако судьба РП Д  оказалась 
драматичной . У этого  дела было 
много  противников, не видевш их 
его перспектив . Сжатые сроки, 
спеш ка вы лились в недоработку 
конструкции и отрицательно сказа­
лись на качестве. К тому ж наступи­
ли смутные времена в стране. Коль­
цо вокруг РП Д  на А ВТО В А Зе  все 
больше сжималось. Сколько сил и 
здоровья ушло у Поспелова на со з ­
дание и поддержку своего детища, 
знали только он сам , его родные и 
сотрудники, правильнее сказать -  
соратники. Ж есткие тиски, в кото­
рых постоянно приходилось пребы­
вать Борису Сидоровичу, постоян­
ные трудности, испытания и пере­
живания не могли не сказаться на 
его здоровье. В 1988 году его не 
стало...

Ему было 58 лет. Он ум ер  в один 
год  с  Ф еликсом  Ванкелем  -  отцом 
ротора, с  которы м не раз в стр е ­
чался русский  продолжатель его 
дела.

После смерти  Поспелова работы 
по автомобилям с  РПД  на Волжском 
автомобильном ещ е продолжались. 
В сего  за 30 лет здесь разработано и 
собрано более 2500 РПД  трех поко­
лений.

В марте 2004 года на АВТО ВАЗе  
выш ел приказ о прекращ ении 
и с с л е д о в а т е л ь с к и х  и о п ы тн ы х  
работ по роторно-порш невым дви ­
гателям. Но эра  РПД  в мировом  
двигателестроении продолжается, 
и вазовская глава развития РПД 
вписана в нее ярким ш рифтом. С ох ­
ранилась содержательная инф ор­
мация об уникальных работах, кото­
рые, без преувеличения, имею т 
м ировое  значение. Ж ивы  люди, 
которые помнят, как идея обретает 
реальны е очертания и приносит 
плоды. И все, кто работал вместе  с 
Поспеловым, конечно же, помнят о 
нем, как о проф ессионале экстра ­
класса.

Подготовила Олеся ХАРЛАНОВА


