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Н А М Е Т И  Л И -В Ы П О Л Н И М !
В течение недели, с 18 по 26 

марта, во всех производствен
ных коллективах транспортного 
управления ВАЗа проходило 
обсуждение Письма ЦК КПСС, 
Совета Министров СССР, 
ВЦСПС и ЦК ВЛКСМ «Об улуч
шении использования резервов 
производства и усилении режи
ма экономии в народном хозяй
стве».

С конкретными предложе
ниями, замечаниями на собра
ниях выступили 35 работников 
управления, среди которых 24 
рабочих.

В ходе обсуждения Письма 
коллективом транспортного уп
равления были выработаны и 
приняты мероприятия по эф
фективному использованию ре

МИНУТА ЧАС БЕРЕЖЕТ
На прошлой неделе состоя

лось общее собрание рабочих, 
инженерно-технических работ
ников и служащих управления 
оборудования, на котором об
суждалось Письмо ЦК КПСС, 
Совета Министров СССР, 
ВЦСПС и ЦК ВЛКСМ партий
ным, советским, профсоюзным, 
комсомольским организациям, 
трудящимся Советского Союза 
«Об улучшении использования 
резервов производства и уси
лении режима экономии в на
родном хозяйстве».

Собравшиеся глубоко проана
лизировали многие огрехи в 
своей работе. Некоторые това
рищи без зазрения совести 
транжирят рабочее время на 
хождение по коридору, пере
куры. Нередки опоздания на 
работу, преждевременные ухо
ды домой, задержки во время 
обеда.

На базе оборудования не 
меньше беспорядков. Людей 
много, а отвечать за сохран
ность оборудования некому. За
ведующие складами кивают на 
диспетчеров, а те, в свою оче
редь, — на техприемщиков. 
Заведующие складами вообще 
самоустранились от ответствен
ности. Эта мысль сквозила в 

-4 апреля 1970 года исполняется 25 лет со дня освобождения Венгрии Советской Армией 
от немецко-фашистских захватчиков.

На снимке: панорама столицы Венгерской Народной Республики Будапешта
Фото МТИ—ТАСС.

зервов производства и усиле
нию режима экономии.

МЕРОПРИЯТИЯ 
КОЛЛЕКТИВА 

АВТОТРАНСПОРТНОГО 
ЦЕХА

Вскрыть и использовать все 
производственные резервы наи
более производительной эк
сплуатации автотранспорта за 
счет сокращения сверхнорма
тивного времени простоя его 
под погрузкой и разгрузкой, 
увеличения сменности работы 
автомашин.

Всем водителям включиться 
в смотр по лучшему содержа
нию автомобилей.

21 апреля водителям отрабо
тать смену на сэкономленном 
топливе. • '  

выступлениях О. Г. Обловацко- 
го, И. Т. Ушакова, О. С. Свет
лакова, Г. С. Волкова.

Неблагополучно с организа
цией труда на погрузочно-раз
грузочных площадках. Бригады 
часто не обеспечиваются тонкой 
строповкой. И это не заботит 
ни механика, ни мастера. А 
ведь будь она, можно было бы 
использовать малые грузо
подъемные средства.

Слово берет начальник тех
нического отдела В. И. Проти- 
ковский:

— На получение техдокумен
тации от промышленного УКСа 
графика не имеется. Проект
ный институт дал такой гра
фик, но он не соблюдается. Вот 
сейчас мы получаем техдоку
ментацию на корпус вспомога
тельных цехов, который давно 
введен в эксплуатацию.

— Управление оборудования 
и отдел при УКСе гражданских 
зданий и сооружений выполня
ют одни и те же функции. 
Только мы комплектуем авто
завод и промышленную зону 
города, а работники отдела — 
жилье. Вот где они, резервы!— 
говорил председатель профкома 
управления II. В. Седогин. Па
раллельно — содержатся шта
ты управленческого аппарата.

До 28 апреля комиссии раз
работать мероприятия, направ
ленные на улучшение исполь
зования автопарка, экономию 
горюче-смазочных материалов, 
запчастей и других материаль
ных ценностей по каждому ав
тоучастку.

Группе народного контроля и 
штабу «Комсомольского про
жектора» систематически про
водить рейды по проверке ис
пользования автотранспорта, 
хранения материальных ценно
стей, использования хозяйст
венного инвентаря.

Каждому работающему в АТЦ 
внести свой вклад по усилению 
режима экономии, вскрытию и 
использованию внутренних 
производственных резервов.

Наши машины не берут их гру
зы и наоборот. А ведь и те и 
другие принадлежат автозаво
ду. А сколько путаницы во вза
имоотношениях с поставщика
ми, с поступлением документов 
и материальных ценностей!

Начальник сектора кузнечно
прессового производства В. М. 
Маркичев отметил:

— В нашем деле никак нель
зя без научной организации 
труда. Наш председатель науч
но-технического общества А. Д. 
Клюев только и делает, что 
значки «НТО» выдает. Без ана
лиза трудового процесса нель
зя двигаться вперед. Кто-ни
будь хоть раз провел хрономет
раж рабочего времени водите
лей автомашин? Кто знает, ка
кие и из-за чего допускаются 
простои? Ведь груз из Италии 
идет меньше времени, чем от 
базы до цеха.

На собрании была избрана 
комиссия, которой поручено на 
основании высказанных крити
ческих замечаний и поступив
ших предложений разработать 
мероприятия, направленные на 
улучшение использования ре
зервов и усиление режима эко
номии.

н. СОКОЛОВ.

Развернуть деятельность по 
вовлечению транспортников в 
работу по рационализации и 
усовершенствованию трудоем
ких процессов на ремонте авто
машин.

Увеличить производитель
ность грузового парка за счет 
использования прицепов.

Мероприятия по режиму эко
номии считать дополнением к 
социалистическим обязательст
вам на юбилейный, 1970 год.

МЕРОПРИЯТИЯ 
КОЛЛЕКТИВА 

ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО 
ЦЕХА

Обеспечить монтаж техноло
гического оборудования в локо
мотивном депо силами тепло
возных бригад.

Сократить простой вагонов 
под маневровыми операциями 
на 0,4 часа путем введения но
вой технологии.

Локомотивным бригадам один 
день в месяц работать на сэко
номленном топливе.

МЕРОПРИЯТИЯ 
КОЛЛЕКТИВА ДОРОЖНО

ЭКСПЛУАТАЦИОННОГО 
ЦЕХА

Экономно расходовать горю
че-смазочные материалы.

За счет лучшего содержания 
специализированных машин и 
механизмов удлинить межре
монтные сроки.

Улучшить использование
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ДОВЕРИЕ
Эта автоматическая штампо

вочная линия на вид проста. 
Начинается она с двухъярус
ного каркаса, на котором сво
бодно поставлено больше де
сятка валов. Потом идет ме
таллический стол, покрытый 
замкнутой лентой специально
го состава. Эта лента замкну
та в кольце и при включении 
двигателя передвигается. Свер
ху установлены два зажима. 
Один из них неподвижный, 
второй — передвижной. Он-то 
и подает материал под голов-' 
ку, в которую монтируются 
специальные ножи. Раскрой 
материала производился пу
тем давления ножей. Вот по
этому эту линию и называют 
прессом. Все детали обивки 
из растительного войлока и 
поливинилохлоридной пленки 
для внутренней части маши
ны получают нужную форму 
на этом прессе.

Но простой эта автоматичес
кая линия кажется только с 
виду. Вся хитрость, вся слож
ность — в наладке.

Машину нужно отрегулиро
вать так, чтобы ножи при уда
ре, прорезая материал лишь на 
сотые доли миллиметра, вхо
дили в ленту. В противном 
случае эта дорогостоящая лен
та очень быстро выйдет из 
строя.

В цехе обивки планируется 
первую линию пустить 10 ап
реля, а вторую — двадцатого. 
Но коллектив, взвесив свои 
возможности, решил сократить 

специализированных машин и 
механизмов.

Увеличить срок службы де
талей и агрегатов за счет ре
ставрации вышедших из строя.

МЕРОПРИЯТИЯ 
КОЛЛЕКТИВА ВОДНОГО 

УЧАСТКА
Использовать все имеющие

ся резервы по увеличению сро
ков службы механизмов и обо
рудования.

Профилактические и теку
щие ремонтные работы по кор
пусу и механизмам выполнить 
силами судовых команд.

Повысить использование те
плоходов и катеров.

* * *
РАБОТНИКИ АВТОТРАН

СПОРТНОГО ЦЕХА ОБРА
ЩАЮТСЯ КО ВСЕМ КОЛЛЕК
ТИВАМ ВОЛЖСКОГО АВТО
МОБИЛЬНОГО ЗАВОДА, СВЯ
ЗАННЫМ С ИСПОЛЬЗОВА
НИЕМ ГРУЗОВОГО ТРАН
СПОРТА, С ПРИЗЫВОМ СО
КРАТИТЬ ПРОСТОИ АВТО
ТРАНСПОРТА ПОД ПОГРУЗО
ЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫМИ ОПЕ
РАЦИЯМИ, ВЫЙТИ в  п о х о д  
ЗА СОКРАЩЕНИЕ ПРОСТО
ЕВ ВАГОНОВ, ТРАНСПОРТ 
ИСПОЛЬЗОВАТЬ С МАКСИ
МАЛЬНОЙ НАГРУЗКОЙ И ПО 
НАЗНАЧЕНИЮ, ЭФФЕКТИВ
НО ИСПОЛЬЗОВАТЬ КАЖ
ДУЮ МИНУТУ РАБОТЫ 
ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ.

сроки монтажа. Эту сложную 
работу поручили двум брига
дирам, двум тезкам — Нико
лаю Морозову и Николаю 
Ивашову.

Теперь, смонтировав своими 
руками/ всю линию от начала 
и до конца, каждый из них 
стал хорошим наладчиком.

И вот тот долгожданный мо
мент наступил.

Первое апреля 1970 года. У 
пульта—с виду спокойный на
ладчик Морозов. Там, где бы
ли лишь пустые валы, сейчас 
стоят рулоны материала, из 
которого будут делаться дета
ли обивки кузова, Николай на
жимает рукоятку — и на пуль
те загораются десятки нуж
ных лампочек. Машина ждет 
следующего сигнала. Нажима
ется кнопка «пуск» — стопа 
материала бежит на стол. Пе
редвижная штанга подхваты
вает его, подает под головки. 
Движение на мгновение зами
рает. Нож мягко входит в пя
тислойную ленту, и на следу
ющий стол подаются заготов
ки для обивки кузова. Мо
розов останавливает машину. 
Тщательно осматривает — все 
в порядке. Машина отлажена, 
как часовой механизм.

Снова включение. Процесс 
повторяется. Скорость пока 
невелика. Но это только проб
ная партия. Вообще же пресс 
может выдавать 120 комплек
тов в минуту.

Н. КАЗАКОВ,


