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Племя младое,
дерзновенное

К омсомольская 
/М С И Л Ш з

гозавод по праву можно 
иь коллективом комсо- 
ко-молодежным. Более 60 
;нтов всех работающих в 
ящее время составляют 
в возрасте до 30 лет. Уже 
с на заводе трудятся свы- 
IMHCof молодых специали- 
И пока еще завод в ста- 
юждения, а на счету ком­
ки уже немало хороших 
Закладываются традиции, 
ым в будущем крепнуть 
ти.
шинство комсомольцев— 
е только хорошие произ- 
венники, грамотные спе­
ты, но и активисты, на- 
(ие организаторы всех хо- 
х дел.
ко в прошлом году вве- 
в эксплуатацию КВЦ, ре- 
ю-кузнечный цех. Пост- 
около 90 километров ав- 
железных дорог, канали- 
нных сетей и введено 
I других объектов на за­

прошлый год численность 
ающих удвоилась и со­
ва примерно 16 тысяч че- 
. Примерно еще такая 
тысячная группа должна 
и на завод в течение 
года.
ыпую работу проделали 
гели управления капстро- 
ства. В прошлом году вве-

Завершается Ленинский за­
чет — важнейший момент всей 
общественно-политической дея­
тельности нашего комсомола. 
Теперь всем нам известны ос­
новные обязанности комсо­
мольцев в ходе Ленинского за­
чета: глубоко изучать теорети­
ческое наследие Владимира 
Ильича Ленина. Подготовить 
личный трудовой подарок к 
100-летию со дня рождения 
В. И. Ленина. Принять кон­
кретное участие в повышении 
трудовой и политической ак­
тивности своей организации, 
выполняя ее поручения.

Вчерашний и сегодняшний 
дни автозавода — постоянный 
героический труд строителей, 
монтажников и всего коллек­
тива волжского автогиганта. 
Можно смело сказать, что на­
ша молодежь не подводила и не 
подведет в этом титаническом 
напряжении ума, нервов, мус­
кул и энергии. Выполнить за­
дание партии и правительст­
ва — вот наш трудовой пода­
рок юбилею вождя!

Обо всем этом говорил на 
заводском комсомольском ак­
тиве, который состоялся на 
днях, заместитель секретаря

комитета комсомола завода 
М. Сочеев.

Секретарь комитета комсомо­
ла металлургического произ­
водства Ю. Седнев высказал 
такую мысль:

— Для успешного осуществ­
ления задуманного нам необхо­
дим актив человек в тридцать.

Интересным было выступле­
ние секретаря комитета комсо­
мола КВЦ В. Немова. Он, в ча­
стности, сказал, что пропаган­
дистами у комсомольцев явля­
ются коммунисты из руководя­
щего состава производства. В 
последние дни комсомольская 
организация не только вырос­
ла, но и окрепла.

Проведению комсомольских 
собраний посвятила свое вы­
ступление секретарь комсо­
мольской организации отдела 
по работе с иностранными спе­
циалистами Т. Баландина.

— Мы планируем провести 
собрание с такой повесткой 
дня: «Я и моя комсомольская 
организация». На нем будем 
рассматривать вопросы повы­
шения ответственности каждо­
го члена союза за порученное 
дело.

Всего на комсомольском ак­
тиве выступило двенадцать че­
ловек. Решено подобные акти­
вы проводить один раз в квар­
тал.

8 марта коллекти- 7 " О / /  Л Qzy
вами строителей, мон- /  /П  С, Л  L. П  U
тажников и наладчи­
ков Энергорайона Куйбышевгидростроя, Гидроэлектромонтажа 
и эксплуатационников теплоцентрали автозавода была одер­
жана трудовая победа. Поставлена под напряжение и включе­
на в работу электрическая линия 200 кв ТЭЦ ВАЗа — Меле- 
кесс и задействована резервная связь автозаводской тепловой 
электростанции с Левобережной подстанцией Куйбышевэнер-
го.

Включение линии определило окончание первого этапа раз­
вития «большой энергетики» для обеспечения работы автоза­
вода, электроснабжения быта новой части города Тольятти, 
внеплощадочных объектов и предприятий промышленной 
коммунальной зоны.

Энергомагистраль ВАЗ — Мелекесс во много раз увеличи­
вает надежность электроснабжения теплоцентрали автозавода 
и связи между Куйбышевской и Ульяновской энергосистемами. 
Теперь города и предприятия Ульяновской области получат 
линейное электроснабжение с ТЭЦ ВАЗа и Куйбышевской 
энергосистемы — с Волжской гидростанции имени Ленина.

Строительство линии велось коллективом Энергорайона 
Куйбышевской энергетической системы.

Особо ответственной и тяжелой оказалась работа по «врез­
ке» линии. Необходимо было в кратчайший срок точно орга­
низовать и выполнить сложный объем монтажных работ. Ма­
лейшая неточность могла привести к аварийному положению 
с электроснабжением гг. Ульяновска, Мелекесса и промыш­
ленных районов Ульяновской области.

В успешное выполнение этого важного дела внесли свою 
лепту автозаводцы. Много труда было вложено инженером 
энергоуправления т. Овчинниковым по комплектации линий 
проводом и арматурой.

В трудных условиях решались согласования с энергосисте­
мами и тепловой электростанцией ВАЗа по режимам и усло­
виям эксплуатации. Эта операция была своевременно решена 
заместителем производственно-диспетчерским отделом управ­
ления главного энергетика тт. Костаревым и Храмковым. 
Большую техническую помощь в этом энергетикам предприя­
тия оказали работники жигулевских и мелекесских электро­
сетей.

Главная задача теперь состоит в том, чтобы добиться на­
дежной эксплуатации этих линий и обеспечить безаварийную 
связь с энергосистемами и ТЭЦ автозавода.

Б. ЛУКОВКИН,
заместитель главного энергетика завода.

213 тысяч квадратных 
«жилья. В этом году жи-Е 
внд должен еще увели- = 
в на 300 тысяч кв. метров. Е 
всем этом активное уча- Е 
|ринимают комсомольцы Е 
одежь нашего завода. Е 
нно выполняют задания = 
йом рабочем месте ком-Е 
щы механосборочного и = 
шо-кузовного п р о и з- =
I. Примером во всех отно- = 
я здесь являются секре- = 
комитетов комсомола —Е 
s и С. Перевезенцев. Так, Е 
;а молодых специалистов Е 
жоводством В. Зуева при-Е 
а участие в строительстве = 
I-И. Бригада столяров, Е 
1й руководит Иван Хари-Е 
изготовила 60 домиков= 
ны отдыха. =
юмольцы и молодежь = 
гения главного энергети-= 
жалели ни сил, ни вре-Е 
на монтаже теплофика-Е 
ивного корпуса. =
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Пятый пункт социалис­
тических обязательств 
коллектива В о л ж с ко го  
автомобильного завода 
на ю билейны й,1970 го д —  
год ленинской трудовой 
вахты гласит: «К 100-ле­
тию со дня рож дения 
В. И. Ленина задейство­
вать технологическую  це­
почку, обеспечиваю щ ую  
производство черного  
кузова...»

Процесс изготовления 
кузова начинается со 
ш тамповки деталей. Наш 
цех изготовил уж е  6 де-

в е с ы Т р е в о ж н ы й  с и г н а л

Н А Л А Д Ч И К О В
талей, партиями по 500 
ш тук: панели внутренней 
левой и правой дверцы, 
каркас панели приборов, 
панель пола,левый и пра­
вый бры зговик и. Д в е  
бригады ш тамповщ иков 
успеш но трудятся на че­
тырех линиях. Но темпы 
ш тамповки растут. С коро  
придется изготовлять по 
пяти-шести наименований 
деталей за смену. Такое 
возм ож но  лишь с вво­
д ом  новых линий прессов. 
А работа бригад налад­
чиков из рем онтного  це­
ха №  28 ведется слиш­

ком  медленно. Причина 
простоя в том, что коли­
чество наладчиков не от­
вечает требованиям. На­
чальник цеха тов. Севод- 
нясев давно получил 
штатное расписание, од ­
нако потребность в лю ­
дях не удовлетворена 
здесь и на одну треть. 
Пусконаладка и навеска 
штампов на 5-й и 7-й ли­
ниях сдерживается имен­
но поэтому.

Катастроф ическое по­
ложение образовалось 
на линиях 9, 10,11. М он ­
тажники Волгоэлектро-

монтажа, руководим ы е 
тов. Емельяновым, не 
сдают на этих линиях ши­
нопроводы  и этим сдер­
живаю т работу слесарей 
электросилового цеха ав­
тозавода, которы е не 
м огут подклю чить напря­
жение к прессам без го ­
товых ш инопроводов. 
Так один прорыв ведет к 
д ругом у. А в результате 
—  ломается граф ик пус­
коналадки, срывается 
граф ик ш тамповки дета­
лей.

В. ПИНЧУК, 
начальник цеха крупной 

штамповки № 21.

отовь 
ан и 
ютом .

Уже недалек тот день, когда 
по главному конвейеру сплош­
ным потоком будут идти кузо­
ва и сотни рабочих встанут на 
свои рабочие места, чтобы 
дать стране новые малолит­
ражные автомобили с эмбле­
мой «ВАЗ».

А пока работники цеха при­
лагают немало усилий, для то­
го чтобы автомобиль как мож­
но скорее сошел с конвейера. 
Они принимают самое актив­

ное участие в производстве 
строительно-монтажных работ, 
которые сегодня необходимы. 
Одни из них работают на под­
готовке бетонных полов для 
укладки шашки, другие укла­
дывают шашку, третьи же 
заняты на монтаже оборудо­
вания.

А по вечерам, после трудо­
вого дня, многие рабочие ос­
таются в техническом классе, 
чтобы присутствовать на заня­

тиях по повышению своей ква­
лификации. Новое, современ­
ное оборудование, наличие 
многих средств автоматики 
требуют от всех нового, более 
высокого уровня знаний.

Еще в прошлом году на тер­
ритории цеха появилось ого­
роженное помещение с не­
обычной для того времени 
^строительства и монтажа таб­
личкой «Технический класс 
цеха главный конвейер № 1». 
Здесь, на участке длиной в 20 
метров, монтажниками был 
воспроизведен в натуре тот 
самый конвейер, к монтажу 
которого они только что при­
ступили. Цеху выделили авто­
мобиль, его разобрали и поло­
жили на подвеску. Получилась 
наглядная картина рабочего 
места слесарей-сборщиков.

В цехе были созданы три 
группы по повышению квали­
фикации для слесарей меха­
носборочных работ. В них за­
нимаются 74 человека. Препо­
давателями теоретическо г о 
обучения были назначены 
мастера цеха В. М. Соколов, 
П. Я. Мортыненко и автор 
этих строк. Мы рассказывали 
рабочим о структуре нашего 
завода и сборочно-кузовного 
производства, знакомили с 
устройством автомобиля ВАЗ- 
2101, с технологическим про­
цессом сборки автомобиля, 
вместе разбирали технологи­
ческий процесс монтажа обив­

ки, контроля качества и устра­
нения дефектов.

Помимо теоретического кур­
са, рабочие под руководством 
мастеров проходят и практи­
ческое обучение. В техничес­
ком классе оборудованы стен­
ды, на которых демонстриру­
ются детали, которые будут 
устанавливаться на том или 
ином участке. Это очень удоб­
но. Рабочий всегда в свободное 
для него время может подроб­
нее познакомиться с тем, что 
он будет монтировать, и может 
руками пощупать именно ту 
деталь и тот узел, который 
будет собирать в дальнейшем.

Чтобы подойти к выпуску 
автомобиля подготовленными 
не только теоретически, но и 
практически, некоторые рабо­
чие в обеденный перерыв, а 
большинство после смены тре­
нируются по практическому 
изучению именно тех опера­
ций, которые они будут выпол­
нять на конвейере. Инициатор 
этого важного и полезного де­
ла мастер цеха К. М. Точилин. 
Его поддержали остальные 
мастера цеха, и в настоящее 
время занятия проводятся поч­
ти ежедневно. Результаты этой 
учебы уже видны, и нет ни­
какого сомнения, что рабочие 
цеха будут готовы к пуску 
главного конвейера.

Е. КУЧИН, 
мастер цеха главный 

конвейер № 1.

 

 
 

 
 

 
 


